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JUDETUL COVASNA
ORAS INTORSURA BUZAULUI
CONSILIUL LOCAL

Intorsura Buzaului, str. Mihai Viteazul, Nr. 173, Jud. Covasna, 525300 Romania
Telefon: 0267 370 337, Fax: 0267 370944, E-Mail: primaria@intorsura.info, Web: www. intorsura. info
Operator date cu caracter perscnal nr. 2639

HOTARAREA NR.15/2023
privind aprobarea Notei Conceptuale, a Temei de Proiectare pentru obiectivul de investitii
wAsigurarea infrastructurii ITS/TIC pentru transportul public din orasul Intorsura Buzaului,
judetul Covasna”

Consiliul Local al orasului intorsura Buzaului, intrunit in sedintd extraordinard din data de
17.02.2023, sedinta legal constituité fiind prezenta majoritatea consilierilor in functie (15),

Analizénd Referatul de aprobare al primarului orasului Intorsura Buziului, raportul compartimentului
de specialitate, avizul pentru legalitate al secretarului general al orasului Intorsura Buziului avizul
favorabil al Comisiilor de specialitate LII si III din cadrul Consiliului local intorsura Buziului, privind
aprobarea Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul de investitii ,,Asigurarea
infrastructurii ITS/TIC pentru transportul public din orasul Intorsura Buzaului, judetul Covasna”

in baza prevederilor:

- Legii nr.24/2000 privind normele de tehnici legislativa republicati cu modificarile si completdrile
ulterioare,

- Art4, art.5, alin (2) si Anexa nr. 2 a HG 907/2016 privind privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Art. 44 alin (4), din Legea 273/2006, privind finantele publice cu modificirile si completarile
ulterioare;

- Art.129 alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ cu modificirile si completarile ulterioare;,

in temeiul prevederilor art. 139 alin. (1) art. 196 alin.l lit. a din Ordonanta de Urgenti a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ cu modificarile si completarile ulterioare,
Consiliul Local al orasului fntorsura Buzaului adopta prezenta

HOTARARE:

Art. 1 Se aproba Nota Conceptuald si Tema de Proiectare pentru obiectivul de investitii
wAsigurarea infrastructurii ITS/TIC pentru transportul public din orasul Intorsura Buzaului, judetul
Covasna”, conform Anexei nr.1 si 2 care fac parte integranti din prezenta hotirare.

Art.2 Prezenta hotérdre va fi adusi la indeplinire de Primarul orasului Intorsura Buziului prin
Compartimentul Investitii din cadrul aparatului de specialitate al primarului orasului Intorsura
Buzdului.

Art.3 Secretarul general al orasului va comunica prezenta hotirdre in conformitate cu prevederile
Ordonantei de Urgentd nr.57/2019 privind Codul Administrativ in mod obligatoriu Primarului
orasului Intorsura Buziului si Instiutiei Prefectului judetul Covasna.

Intorsura Buziului la data de 17.02.2023

entru legalitate
ULUI INTORSURA BUZAULUI
GAITAN
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Hotararea s-a adoptat cu un nixndr de:15 votgH “pentru™; 0 voturi impotriva; 0 voturi “abtineri
15 enncilieri nrezenti la eedintd el



NOTA CONCEPTUALA

Sectiunea 1

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus:
1.1.Denumirea obiectivului de investitii:
., Asigurarea infrastructurii ITS/TIC pentru transportul public din orasul Intorsura Buzaului”
1.2.0rdonator principal de credite/investitor: Orasul Intorsura Buzaului
1.3.0rdonator de credite (secundar/tertiar): N/A
1.4.Beneficiarul final al investitiei: Orasul Intorsura Buzaului

Sectiunea a 2-a

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus

2.1.  Scurtd prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale:

In prezent, orasul intorsura Buzéului nu are serviciul de transport public pentru cilitori, functional fiind
doar transportul elevilor Inspre si dinspre intitutiile de invafimént. Transportul cetitenilor care nu detin
automobil propriu se face in prezent printr-un sistem de taxi care functloneaza la nivelul orasului si
deserveste totodaté si zona periurbana, adicd satele apartindtoare, dar si comunele adiacente.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:

conditii decente de trafic pentru utilizatorii serviciului public de transport in comun;

protectia mediului;

protectia calatorilor;

descongestionarea traficului rutier

sporirea sigurantei circulatiei;

cresterea vitezei de deplasare si confortului in deplasare;

reducerea timpului de deplasare si a consumului carburantilor;

¢) impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii:

intersectii insuficient amenajate cu celelalte drumuri, potrivit volumului de trafic, etc.

2.2.  Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni
similare cu obiectivul de investifii propus, existente in zoni, in vederea justificarii necesitatii
realizirii obiectivalui de investitii propus:

Obiectivul de investifii pentru care se solicitd realizarea de servicii de elaborare a documentatiilor
tehnico-economice S.F este corelat cu proiectele ce formeaza viziunea primiriei, viziune concretizati in
documentele de planificare locald Planul de Mobilitate Urbana Durabili si Strategia de dezvoltare locala
pentru orasul intorsura Buzdului, Judeful Covasna. De asemenea, in curs de finalizare UAT Orasg
intorsura Buzaului are un proiect ce vizeazd reabilitarea §i modernizarea infrastructurii rutiere, si un
proiect de amenajare a cdilor de acces, trotuarelor, acostamentelor si de colectare a apelor pluviale.
Proiectul este complementar celui de autorizare a serviciul public de transport in comun pe raza UAT
Oras Intorsura Buziului care va deservi, pe baza unui acord de parteneriat §i comuna vecind, Barcani.
Caracterul integrator al investitiei rezultd tocmai din aceasta interdependents cu celelalte proiecte cu care
UAT-ul a aplicat la finanjare pe Componenta 10 din PNRR pentru mobilitatea urbani. Bugetul mic al
UAT Orag Intorsura Buzaului a ficut imposibila achizifia mijloacelor de transport necesare, astfel incAt,
desi la nivelul Primdriei existd Serviciul de transport public si o societatea comerciali care are ca obiect
de activitate §i transportul in comun, acesta nu a fost niciodat3 functional.
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Avand in vedere perioada de tranzifie intre cele doud exercitii financiare. multianiale 2014-2020,
respectiv 2021-2027 si faptul ¢ Magter Planul General de Transport al Romaniei si strategia aferenta de
implementare au fost adoptate in 2016, Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunijcatiilor
impreund cu expertii Jaspers si BEI - PASSA, a dezvoltat in anul 2020 Pllapulz_lpvesti;i-onal pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030, care reconfirmi iﬁriérjyéﬁ;lgwRéméniei in
domeniul transporturilor si actualizeaza strategia de implementare a proiectelor.

2.3.  Existenfa, dupd caz, a unor acorduri internationale ale statului care obligi partea romani la
realizarea obiectivului de investitii:

Romania a devenit stat membru al Uniunii Europene la data de 01 ianuarie 2007 potrivit prevederilor
tratatului Consiliului Europei.

Strategia privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes nafional si
european este descrisd in Master Planul General de Transport, aprobat prin H.G. nr. 666/2016.

Strategia din Romania pentru infrastructura majord de transport rutier se raporteaza inclusiv la liniile
directoare stabilite de Uniunea Europeana.

Acordul de parteneriat dintre Romania si UE care se refera la perioada 2013-2030 prevede politicile
fundamentale care vor fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre Romania si alte tari ale
UE, stabilind modul in care investitiile finantate din fondurile europene vor fi concentrate pentru a
promova competitivitatea, convergenta si cooperarea §i si incurajeze o crestere inteligentd, durabila si
favorabild prin stabilirea unor priorita{i nationale de investitii specifice.

Romania poate utiliza Fondul de coeziune, Fondurile structurale si alte surse de finantare in scopul de a
se asigura cd asistenta primitd este corelatd cu regulamentele strategice comunitare.

2.4.  Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei:

Obiectivul Proiectului consté in asigurarea unor conditii decente de trafic pentru utilizatorii serviciului
public de transport in comun, asigurarea protectiei acestora, in conditiile unui trafic motorizat in continui
cregtere. Prin dotarea i echiparea acestui sistem cu tehnologie de ultimi ora se urmareste
descongestionarea traficului rutier, odatd cu marirea gradului de protectie, si sciderea nivelului poludrii,
si implicit a emisiilor ce CO2. Se urmdreste un nivel al sanitafii populatiei mai ridicat prin reducerea
poludrii, dar si reducere a costurilor cu combustibilul.

De asemenea obiectivul general contribuie semnificativ la imbunitatirea competitivitatii economice a
Roméniei prin dezvoltarea transportului care faciliteazd schimburile economice, facilitind dezvoltarea
pietii interne cu scopul de a crea conditiile pentru cresterea volumului investitiilor, promovarea
transportului durabil §i a coeziunii in refeaua de drumuri europene.

Prin realizarea obiectivului de investitii se vor imbunititi conditiile de trafic rutier si va creste calitatea
vietii locuitorilor in zonele apropiate acestuia.

Sectiunea a 3-a
3. Estimarea suportabilititii investitiei
3.1 Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii:

Conform analizei efectuate inainte de depunerea proiectului in cadrul Programului National de Redresare
si Rezilienta, Componenta 10 — Fondul local — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS /
alte infrastructuri TIC”, devizul investitiei a fost estimat la 1.821.399,00 RON Ia care se adauga TVA.
3.1 Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice aferente
obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul
obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si
acordurilor prevézute de lege:

Se estimeaza cheltuielile aferente dupa cum urmeaza:




SF - Valoarea estimati a serviciilor este de 2167464,81 lei cu TVA (37 | -7\ \
Studii de specailitate: 70000 lei cu TVA; & ER
Proiect tehnic si detalii de executie 100000 lei cu TVA o |
3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul ﬁnagi;é.m :f_;gpahlbursabi}e se
va menfiona programul operational /axa corespunzatoare, identificati): o

[nvestitia ,,Asigurarea infrastructurii ITS/TIC pentru transportul public din orasul Intorsura Buzaului”
face parte din categoria de proiecte finantate prin intermediul Programului National de Redresre si
Rezilienta, Componenta 10 — Fondul local — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS /
alte infrastructuri TIC”,

Sectiunea 4

A.1 Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului/constructiei existente
Terenul de amplasament in tot sau in parte este in proprietatea publici a judetului si/sau a UAT
oragului.

secfiunea 5
particularitd{i ale amplasamentului propus pentru realizarea obiectivului de investitii
a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare, suprafata
terenului, dimensiuni in plan):

b) surse de poluare existente in zoni:
Surse de poluare existente, dacd este cazul, vor fi stabilite la faza Studiu de Fezabilitate.

¢) Localizare geografica:
Intorsura Buzaului este un oras in judetul Covasna, Transilvania, Romania format din localitatea
componenta Intorsura Buzaului (resedinta) si satele Bradet, Floroaia si Scradoasa. Are o populatie de
9.450 de locuitori. Orasul este asezat in partea sudica a judetului Covasna, la granita cu judetul Brasov
(6km) pe drumul national 10 care leaga Brasovul de Buzau.

Sectiunea 6
Descrierea succinté a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si functional
a) destinatie §i functiuni:
Obiectivul Proiectului constd in asigurarea unor conditii decente de trafic pentru utilizatorii serviciului
public de transport In comun, asigurarea protectiei acestora, in conditiile unui trafic motorizat in continui
crestere.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate:
Solutia propusa pentru infrastructura TIC pentru transportul public din Orasul Intorsura Buzaului,
Judetul Covasna are urmatoarea arhitectura fizica:

- Subsistemul de semaforizare tip trecere de pietoni;
- Adapost de calatori SMART;

- Subsistem de televiziune cu circuit inchis;

- Subsistem de informare in timp real pentru cetateni;
- Subsistem de informare calatori — AVL;

Subsistem de semaforizare tip trecere de pietoni

Solufia propusé este aplicabild situaiei din teren, lucririlor propuse si echipamentelor necesare, cea mai
buni din punct de vedere economic si functional si constd in urmitoarele:

—
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- Echiparea intersectiei cu semafoare noi, care folosesc tehnologia t1p LED acestea avand sio
vizibilitate mai buni, costuri de intrefinere mai mici si o durata mult mal mare de v1a§a decat
semafoarele conventionale cu bec; ] > 4

- Dotarea cu automate de dirijare a circulatiei, care si permiti mtroducerea de mu]tlprograme §icu
posibilitatea de a adduga echipamente noi sau cu alte caracteristici (bucle 1nduct1ve camere de
video detectie etc); NS i

- Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, ehmmand astfel toate
cablurile aeriene care leagd in prezent semafoarele de automatul de dirijare;

- Fiecare semafor pietonal va fi previzut cu dispozitiv acustic (pentru persoane cu dizabilitati) si
buton pietonal pentru avertizare pietoni, la trecerile de pietoni izolate;

- Montarea de bucle inductive de trafic in carosabil, care si permitd identificarea in mod real si
instantaneu a numdérului de vehicule care intrd in intersectie. Aceste date permit automatului de
dirijare propus a dota intersectia si creeze timpi de semaforizare functie de conditiile de trafic si
sd optimizeze la maxim functionarea intersectiilor:

o Fiecare amplasament de bucle inductive are In componenti o canalizatie in care este pozat
un tub d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment pentru accesarea
infrastructurii subterane;

o Bucla inductivd de detectie se realizeazd In partea carosabild dintr-un cablu teflonat de
MyFIx1.5; Conectarea buclei la detectorul inductiv din automatul de dirijare se va realiza
printr-un cablu de tipul Jysty 4x2x0.8.

o Realizarea unei comunicatii prin fibrd optica Intre intersectii, ajutdnd astfel la realizarea
undei verzi §i corelarea in timp real a intersectiilor si legitura acestora cu Centrul de
Control.

o Fiecare traseu de fibrd opticd are in componentd o canalizatie in care este pozat un tub
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment 64x64;

o Intersectiile vor fi brangate electric la retea. Documentatia pentru realizarea
brangamentului electric va fi realizatd de Autoritatea Contractantd, in conformitate cu
ATR-ul emis de furnizorul de electricitate, pentru un consum max. de 1 Kwh.

¢) durata minimé de functionare apreciati corespunzitor destinatiei/functiunilor propuse:
Se va stabili la faza de Studiu de Fezabilitate si va respecta cerintele Ghidului Solicitantului aferent
Programului National de Redresre si Rezilienta, Componenta 10 — Fondul local — Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS / alte infrastructuri TIC”.

Sectiunea 7 Justificarea necesitatii elaborérii, dupi caz:
- Studiul de prefezabilitate: Nu este cazul;

- Studii de specialitate: Este cazul;

- Studiul de fezabilitate- Este cazul,

- Proiectul tehnic si detaliile de executie — Este cazul.




ANEXA NR:2 la HCE 1r.15/2023

Tema de proiectare
»Asigurarea infrastructurii ITS/TIC pentru transportul public din orasul Intorsura
Buzaului, judetul Covasna”

Faza SF si PTE

1. Date generale

1.1 Denumirea obiectivului de investifii:“Asigurarea infrastructurii ITS/TIC pentru transportul
public din orasul Intorsura Buzaului, judetul Covasna””

1.2 Autoritatea contractantsi: UAT Oras Intorsura Buziului

1.3 Faza de de proiectare: Studii de specialitate, SF,

1.4 Beneficiar al investitiei: UAT Oras Intorsura Buziului

1.5 Surse de finantare: Fonduri Europene + Buget Local

1.6 Amplasament: Domeniul public al UAT Oras Intorsura Buziului,

2. Necesitatea §i oportunitatea investitiei

Intorsura Buziului este un oras in judetul Covasna, Transilvania, Romania format din
localitatea component3 Intorsura Buziului (resedintd) si satele Bridet, Floroaia si Scradoasa. Are o
populatie de 9.450 de locuitori. Orasul este asezat in partea sudici a judetului Covasna, la granita cu
judetul Bragov (6km) pe drumul national 10 care leagi Brasovul de Buziu.
In prezent, Orasul Intorsura Buziului nu are serviciul de transport public pentru célatori si este
functional doar transportul elevilor inspre si dinspre institutiile de invatimant.

In vederea imbunititirii conditiilor de operare a transportului public de cilatori precum si
pentru reducerea impactului negativ asupra mediului datorat acestui serviciu public administratia
Orasului intorsura Buziului a realizat prin intermediul Programului National de Redresre si
Rezilientd, Componenta 10 — Fondul local — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
ITS / alte infrastructuri TIC” care vor contribui la solutionarea nevoii urgente si imperative de
modernizare a parcului de vehicule destinat transportului de calitori. Investitia sustine tranzitia spre
o mobilitate urbana sustenabild prin cresterea gradului de atractivitate pentru transportul public.
Cresterea sigurantei §i a gradului de informare a cetitenilor, cresterea sigurantei traficului,
reducerea accidentelor din trafic, imbunititirea conditiilor de mobilitate in oras.

Avénd in vedere aceastd abordare strategicd a Programului National de Redresare si Rezilients,
implementarea unui astfel de proiect va determina:

- Reducerea valorilor de trafic rutier urban;

- Reducerea emisiilor de CQO,;

- Reducerea costurilor de operare;

- Promovarea transportului ecologic, alternativ si modern la nivel regional.

Proiectul este corelat cu proiectele ce formeazi viziunea primdriei, viziune concretizati in
documentele de planificare locald Planul de Mobilitate Urband Durabila si Strategia de dezvoltare
locala pentru orasul Intorsura Buziului, Judetul Covasna, care se afld in faza de elaborare. In curs
de finalizare UAT Oras intorsura Buziului are un proiect ce vizeaza reabilitarea si modernizarea
infrastructurii rutiere, si un proiect de amenajare a ciilor de acces, trotuarelor, acostamentelor si de
colectare a apelor pluviale.

Proiectul este complementar celui de autorizare a serviciul public de transport in comun pe
raza UAT Orag Intorsura Buzaului care va deservi, pe baza unui acord de parteneriat si comuna
vecind, Barcani. Caracterul integrator al investitiei rezultd tocmai din aceastd interdependentd cu
celelalte proiecte cu care UAT-ul a aplicat la finantare pe Componenta 10 din PNRR pentru
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mijloacelor de transport necesare, astfel incat, desi la nivelul Primariei existd Serviciul de transport

fost niciodata functional. g 1 TS o

Odata cu oportunitatea finantdrii nerambursabile prin PNRR, s-au facut demérsuri in
vederea infiintdrii sistemului de transport public local, perfectdndu-se in acest sens si un acord de
parteneriat cu o altd unitate administrativ-teritoriala vecina.

3. SITUATIA JURIDICA A TERENULUI:
Terenul pe care urmeazd a se realiza investitia (strdzi, statii, terenul viitoarei autobaze) face parte
din domeniul public al Oragului Intorsura Buziului.

4. TEMA DE PROIECTARE

Documentatiile necesare realizirii investitiei sunt:

- Elaborare Studiu de Fezabilitate , conform HG 28/2008, inclusiv elaborare analiza cost-beneficiu,
conf. Ghidului solicitantului pentru PNRR;

- Elaborare studii de teren (studiu topografic, studiu geotehnic)

- Elaborare documentatiilor pentru avize conform Certificatului de Urbanism;

a. Elaborare Studiu de Fezabilitate

Elaborarea Studiului de Fezabilitate se va realiza conform continutului cadru din Hotdrdrea
Guvernului nr. 28 din 9 ianuarie 2008 privind aprobarea confinuntului-cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investifiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investifii §i lucrari de intervenii, publicatd in
MO nr. 4822.01.2008.
Studiul de Fezabilitate va cuprinde inclusiv Analiza Cost-Beneficiu.

Studiul de Fezabilitate va evidentia urmatoarele elemente:

- Impactul financiar necesar in vederea inlocuirii mijloacelor de transport publice actuate cu
vehicule nepoluante;

- Dezvoltarea infrastructurii de incarcare in vederea functiondrii sitemului de transport public
electric;

- Beneficii economice, sociale si de mediu ca urmare a introducerii unui sitem de transport public

electric.

b. Elaborare studii de teren
Studiu topografic
Studiul topografic se va realiza daca este cazul.
Ridicérile topografice vor fi realizate in sistem de proiectie STEREO 1970, in format DWG siin
format analogic si digital (PDF-uri) pe care sunt afisate la fiecare punct radiant coordonata Z.

Studiu geotehnic

Studiu geotehnic se va realiza daca este cazul.

Documentatiile geotehnice vor respecta prevederile Ordinului nr.1330 din 17 iulie 2014 pentru
aprobarca  reglementarii tehnice “Normativ  privind documentafiile geotehnice pentru
constructii.”, INDICATIV NP 074-2014 .

Studiu geotehnic va fi supus verificarii unui specialist verificator de proiecte pentru domeniul Af -
rezistenta si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si a masivelor de pimant.

c. Elaborare documentatiilor pentru avize
Elaborarea documentatiilor pentru obtinerea avizelor, inclusiv pentru obtinerea Certificatului de
Urbanism intra in sarcina prestatorului.
Obtinerea avizelor si acordurilor solicitate prin Certificatul de Urbanism intra in sarcina
Beneficiarului.

d. Cerinte de proiectare

e : i o : s . 5 ) 4
public si o societatea comerciala care are ca obiect de activitate si transportul in comun, acesta nu a,’

\

mobilitatea urband. Bugetul mic al UAT Oras Intorsura Buziului a facut ihposibilé achizitia |

|



Obiectivul Proiectului constd in elaborarea documentatiei tehnice necesare pentru asigurarea

unor conditii decente de trafic pentru utilizatorii serviciului public de transport in comun, asigurarea
protectiei acestora, in conditiile unui trafic motorizat in continua crestere. Studiul de fezabilitate si
toatd documentatia aferentd urmaresc dotarea si echiparea sistemului ce urmeazi a fi implementat
cu tehnologie de ultimd ord urmarindu-se descongestionarea traficului rutier, bd@ﬁéu'ma;irea
gradului de protectie, si sciderea nivelului poludrii, si implicit a emisiilor ce CO2. Dé dasémenea,
documentatia tehnicd std la baza unui sistem ce si propune sa contribuie la un nivel al sanatatii
populatiei mai ridicat prin reducerea poludrii, dar si o reducere a costurilor cu combustibilul.
Serviciile de proiectare (faza SF) pentru obiectivul de investitii se va realiza {indnd seama de
conditiile din ghidul de finantare pentru Componenta 10 - Fondul Local din PNRR si a anexelor
sale. Conditiile aferente investitiei se refera la conditiile de eligibilitate ale obiectivului de investitii,
a activitétilor propuse si a conditiilor de eligibilitate indeplinite de beneficiar.
Astfel, obiectivul de investitii si activitatile propuse pentru implementarea acestuia, sunt identificate
ca eligibile in documentele aferente ghidului de finantare specific - Conditii de accesare a fondurilor
europene aferente PNRR, in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, documente publicate in
consultare publica de cétre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei - respectiv,
ghidul solicitantului si anexa 1, Conditii specifice de aplicare.

Se va acorda o atentie sporita facilitdtilor pentru cilitori, dupd cum urmeazi

. Addposturile

. Semnalizarii

. Iluminatul statiei

. Facilitatile pentru cilitori

Solutia propusa pentru infrastructura TIC pentru transportul public din Orasul Intorsura Buziului,
Judetul Covasna are urmatoarea arhitectura fizica:

- Subsistemul de semaforizare tip trecere de pietoni;

- Adapost de calitori SMART;

- Subsistem de televiziune cu circuit inchis;

- Subsistem de informare in timp real pentru cetiteni;

- Subsistem de informare caldtori — AVL;

- Se respectd principiul DNSH- - Do Not Significant Harm,( tradus: “A nu prejudicia in mod
semnificativ”. reprezintd o noud obligatie la nivel European. Conform cu Regulamentul European in (UE)
2021/2139 & (UE) 2020/852 activitatile si investitiile propuse in cadrul Programelor de finantare,
necesita si fie evaluate in functie de potentialul lor de a aduce prejudicii semnificative celor sase
obiective de mediu).

Subsistem de semaforizare tip trecere de pietoni

Solutia propusd este aplicabild situatiei din teren, lucrarilor propuse si echipamentelor necesare, cea
mai bund din punct de vedere economic si functional si consti in urmétoarele:

- Echiparea intersectiei cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED, acestea avand si o
vizibilitate mai bund, costuri de intretinere mai mici si o durati mult mai mare de viatd decét
semafoarele conventionale cu bec;

- Dotarea cu automate de dirijare a circulaiei, care sa permitd introducerea de multiprograme
si cu posibilitatea de a adduga echipamente noi sau cu alte caracteristici (bucle inductive,
camere de video detectie etc);

- Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, eliminand astfel toate
cablurile aeriene care leagi in prezent semafoarele de automatul de dirijare;

- Fiecare semafor pietonal va fi previzut cu dispozitiv acustic (pentru persoane cu dizabilitati)
si buton pietonal pentru avertizare pietoni, la trecerile de pietoni izolate;

- Montarea de bucle inductive de trafic in carosabil, care si permiti identificarea in mod real
si instantaneu a numdrului de vehicule care intrd in intersecfie. Aceste date permit
automatului de dirijare propus a dota intersectia si creeze timpi de semaforizare functie de
conditiile de trafic gi si optimizeze la maxim functionarea intersectiilor:



o Fiecare amplasament de bucle inductive are in componentd o canahzape in care este
pozat un tub d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment pentru accesarca
infrastructurii subterane;

o Bucla inductivé de detectie se realizeazi in partea carosabili dmtr—un cablu teﬂonatf
de MyFIx1.5; Conectarea buclei la detectorul inductiv din automatul de\dmjare(,s Va
realiza printr-un cablu de tipul J ysty 4x2x0.8.

o Realizarea unei comunicatii prin fibrd optici intre intersectii, ajutand astfel la
realizarea undei verzi si corelarea in timp real a intersectiilor si legitura acestora cu
Centrul de Control.

o Fiecare traseu de fibrd opticd are in componentd o canalizatie in care este pozat un
tub d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment 64x64;

o Intersectiile vor fi bransate electric la retea. Documentatia pentru realizarea
brangamentului electric va fi realizatid de Autoritatea Contractants, in conformitate cu
ATR-ul emis de furnizorul de electricitate, pentru un consum max. de 1 Kwh.

Prin realizarea proiectului, Orasul Intorsura Buzaului 1 isi propune o contributie substantiala
la crearea unei perceptii pozitive asupra transportului public. Toate aceste facilitati foarte bine
proiectate sunt importante pentru a creea un impact pozitiv asupa pasagerilor.

Proiectarea unor statii moderne prezinti o serie de provociri si de asemenea prezinti o oportunitate
de a imbunatatii aspectul strazilor pe care sunt amplasate prin incorporarea unor statii noi, moderne
pe traseele liniilor de autobuz.

e. Servicii §i date puse la dispozitia ofertantului

Documentatia tehnico-economica va fi elaborata in corelare cu urmatoarele documente/strategii
elaborate la nivel local/regional:

1. Strategia de Dezvoltare Regionala Centru 2017-2020;

2. Plan de Mobilitate Urbani al Orasului intorsura Buzaului 2016 — 2020;

3. HCL nr.74/2022 pnvmd aprobarea participdrii Orasului Intorsura Buzaului la “Programul
National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 - Fondul local - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC” si aprobarea Notei de fundamentare a
investitiei §i a cheltuielilor legate de proiectul cu titlul “Asigurarea infrastructurii ITS/TIC pentru
transportul public din orasul Intorsura Buzaului, judetul Covasna®.

5. Termenele de elaborare
Se solicitd prezentarea unei oferte financiare pentru elaborare SF si Proiect tehnic;



